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Nuestros barcos pesqueros, en Ia conquista
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~oREAVERCEE

Por:. Konstantin Fedorov
Dr. en Ciencias Geograficas

Este quinquenio se habrd de hacer mucho para desarro-
lar los trabajos cientificos oceanograficos, para resolver los
problemas del aprovechamiento mas pleno-y racional de los
recursos naturales, comprendidos los de los mares y ucéa-
nos. ’

El, Océano centra mas y mds cada afio la atencion de-la
humanidad. Entre las manifestaciones de esa atencidn se
cuenta el convenio suscrito hace poco prohibiendo el em-
plazamiento de armas nucleares y otros medios de extermi-
nio masivo en el fondo de los mares y océanos. La humani-
dad avanzada crea las condiciones necesarias para la sucesiva
ampliacion del aprovechamiento mundial de los riquisimos.
recursos del Océano en bien de todos los pueblos.

Mas, para abrir el camino hacia las incalculables riquezas
del Océano, aprender a aprovechar racionalmente, con crite-
rio econémico, sus recursos industrializables, dominar la co-
losal energia de las aguas en movimiento y pronosticar el
influjo de la cuenca acuitica en el tiempo y el clima de la
Tierra, hay que organizar el estudio cientifico sistematico,
con empleo de los mejores medios técnicos, de las inmensas
extensiones acudticas.

Hace tan sélo medio siglo, esa investigacion era obra de
un pufiado de entusiastas. Hoy es un campo de la ciencia
con buenas perspectivas y que se ensancha con.rapidez.
donde trabajan millares de especialistas. Han pasado los
tiempos en que los cientificos describian sencillamente cl
Océano. Hoy le hacen preguntas complicadas y exigen res-
puestas.
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L ruvuLIIUd UAILUS CICTILITICOS SON verdaderos institu-
tos flotantes provistos de magnifica maquinaria computado-
ra y del equipo necesario para realizar comple_uslmos expe-
rimentos fisicos. No en vano eminentes cientificos, dejando
gabinetes y aulas, se van al Océano, donde hay campo ina-
barcable para comprobar las més audaces teorias.

El académico Andréi Kolmogoérov, conocido en el mun-
do entero por sus trabajos matematicos y sobre la teoria de
la turbulencia, ha salido por segunda vez al Océano a bordo
del “Dmitri Mendeléiev”’, uno de los mds modernos barcos
de la Academia de Ciencias de la URSS. Le interesan las
leyes del desarrollo de los remolinos turbulentos en la capa
superior, activa del Océano. ;Son iguales esas leyes o dife-
rentes en las aguas de las diversas zonas climaticas del Océa-
no, diferentes por sus caracteristicas fisicas y las condicio-
nes de estabilidad? So6lo una expedicion duradera puede
contribuir a dilucidar la cuestion.

Los satélites artificiales brindan nuevas posibilidades
también para la navegacion, es decir, para determinar la
situaci6n de un objeto-en movimiento con respecto al saté-
lite. Las mediciones pueden basarse en diversos principios
fisicos: efecto Doppler, determinacion del tiempo que tarda
la sefial emitida por el objeto en llegar al satélite y volver,
etc. ’ '

Observacion de la Tierra desde -el Cosmos

El anlisis de las fotografias tomadas por cosmonautas y
por sondas automdticas confirma la gran eficacia de los sis-
temas satelitarios. Su principal mérito es lo global de la
observacién, con la particularidad de que se obtiene una
imagen en la ‘que se difuminan los detalles relativamente
pequefios y resalta la relacién entre los grandes accidentes
del relieve. Tales. observaciones pueden proporcionar una

informacion absolutamente nueva sobre la estructura de la
superficie terrestre, sus propiedades y los procesos que se
operan en ella.

La totografia en peliculas blanco—negra permite deter-
minar con nitidez da configuracion de los continentes, el
relieve de la superﬁcxe terrestre y los limites de los macizos
forestales, del manto de nieve y del escudo de hielo, mien-
tras que la pelicula de color amplia las posibilidades “infor-
mativas de la fotografia: se hacen perceptibles las regiones
de aguas limpias e impurificadas, asi como diversos procesos
biolégicos que se operan en la tierra y el océano. Ademds,
se puede fotografiar con peliculas especiales, sensibles a di-
versos sectores del espectro electromagnético. La fotografia
simultdnea en pelicula de diverso espectro permite analizar
el desarrollo ‘'de la vegetacion, el grado de salinidad de las
aguas y otras muchas cosas.

Para observar los procesos que se alteran con rapldez
—incendios forestales, desplazamiento de los limites de los
hielos y de las nieves, riadas e inundaciones, erupciones
volcdnicas y movimiento de icebergs— es mas conveniente
emplear cdmaras de TV.

Tiene mucha importancia registrar el espectro térmico de
la Tierra. Eso permite, en el Océano, determinar los limites
de las corrientes templadas y frias y las regiones de aflora-
cién de las aguas profundas; en tierra firme, averiguar el
calor que reciben las diversas regiones. Cuando las nubes
ocultan la Tierra, un medio eficaz de observacion es el ra-
dar, para el que las nubes son transparentes.

A base de observaciones realizadas desde el Cosmos se
pueden componer diversos. mapas: geobotanicos, térmicos,
hidrologicos, geogrificos, geologicos, que posibilitan ei estu-
dio més profundo de nuestro planeta, de su estructura y
Iecursos.




Se venia considerando que la temperatura del agua por
debajo de la capa de remocion ondulatoria, por lo regular.
disminurfa uniformemente al aumentar la profundidad y que

fa salinidad cambiaba también de manera uniforme, aumen--

tando con la profundidad. El empleo de nuevos instrumen-
tos medidores en los trabajos oceanogrificos ha permitido
descubrir una infinidad de pequefias peculiaridades estruc-
turales en la distribucion vertical de la temperatura y. la
salinidad, el origen de las cuales requiere una explicacién
fisica. Hoy nos figuramos el espesor de las aguas ocedinicas
como un especie de ‘‘Pastel de hojaldre™, cada capa del cual
(el espesor de algunas es sdlo de. unas decenas de centime-
tros) se distingue de la inmediata por sus propiedades. Todo
el sistema estratiforme, en general, esshidrostiticamente es-
table, pero pueden surgir en él rhicroregiones de inestabi-
lidad, tanto de cardcter convectivo como dindmico. Se ha
ofrecido varias hipétesis fisicas para explicar el origen de
esa microestructura. Algunas estin relacionadas estrecha-
mente con las leyes del desarrollo de la turbulencia en el
Océano. Para confirmarlas son-necesarias mediciones hidro-
fisicas de gran exactitud, comprendido el registro de las
. diferencias de la temperatura y salinidad a diversos niveles.
Eso lo hace en el “Dmitri Mundeléiev” un grupo de cienti-
ficos bajo la direccidn del académico Andréi Ko]mogorov

La casi c1rcunnavegac:on del “Dmitri Mendeléiev” a tra-
vés de dos océanos —Atlantico y Pacifico— tiene como fin
resolver grandes problemas fisicos. Dirige la expedicion el
profesor Andréi Monin, director de la URSS, conocido por
sus trabajos en fisica de la atmésfera y del Océano. La
compleja interaccién de esas dos inguietas envolturas de fa
Tierra es un problema que el cientifico estudia desde hace
ya muchos afos.

Una de las principales tareas de la travesia es estudiar las
propiedades Opticas de las aguas ocednicas de diverso tipo.

Por ejemplo, el Mar de los Sargazos atrae a los especialis-
tas en hidrodptica por su extraordinaria transparencia. Un
disco blanco del tamafio de un plato se puede ver en ese
mar, en dia de sol, a través de una capa acudtica de mds de
60 metros de espesor. Ademds, el Mar de los Sargazos es
una zona de compleja interaccion de las aguas templadas de
Ia “Corriente del golfo™, que le bordean por el Noroeste, y
las aguas relativamente frias que llegan del Este. Fendmenos
fisicos interesantes se pueden observar -en los lugares de
contacto entre las aguas de los dos tipos.

Y por el contrario, el Golfo de México es famoso por su
turbiedad. Mimisculos organismos vivientes y particulas de
origén orgdnico y mineral, en suspensidn, pueden ser lleva-
dos muy lejos por las corrientes o nadar formando pe-
liculas, semejantes a nubes, en las superficies que dividen las
capas acudticas de diversa densidad. Esa suspension altera
esencialmente las propiedades Opticas del agua. Asi, pues,
Jas mediciones dpticas deben contribuir a la investigacion de

los diversos procesos fisicos gue se operan en el espesor de-

‘tas aguas ocednicas, comprendido el estudio de la turbulen-
cia. Por btra parte, el estudio de las leyes que rigen Ia pro-
pagacion y absorcion de la energia radiante en el agua ticne
mucha importancia para resolver los problemas de la pro-
ductividad bjol6gica del Océano. -

La expedlaon empezd a trabajar a fines de enero, y sus
resultados cientificos son ya sensibles. En el Instituto de
Oceanografia de la Academia de Ciencias de la URSS se
reciben regularmente radiogramas del “Dmitri Mendeléiev”,
en los que se informa del trabajo realizado: “Hemos llevado
a2 cabo el estudio general de los frentes térmicos en las aguas
del Mar de los Sargazos. Se han efectuado detalladas medi-
ciones hidrofisicas en Ia mas importante corriente del Océa-
no Mundial: 1a “‘Corriente del golfo™. La estructura vertical
de la parte oriental de la “Corriente del golfo” consta dc

~varios estratos bien delimitados, divididos en finas subcapas.

Por primera vez se han medido algunas caracteristicas opti-
cas de las aguas de la “Corriente del golfo™. Los resultados
obtenidos permitirdn averiguar la naturaleza de los procesos
fisicos que se operan en esta corriente y comprender los
diversos fenémenos biolégicos que discurren en ella”.

Solo_ el especialista puede entrever, tras esos escuetos
renglones, toda la diversidad y volumen de las mediciones
realizadas, y las dificultades con que posiblemente choquen
a cada momento los investigadores, a los que espera todavia
una larga ruta a través del Canal de Panama y de las aguas
tropicales y ecuatoriales del Océano Pacifico, a través de las
rapidas aguas de otra importantisima comente ocednica —la
de Kuro—Sivo— y la del Estrecho de Tsugaru, hasta Via-
divostok, el puerto de matricula del “Dmitri Mendeléiev™.
{(A.PN))

35



REVISTA_DE_REVISTAS _

EMBARCACIONES, CONSTRUCCION

El progreso de la construccion de pesqueros de cemento
armado. Barcos nuevos para Gran Bretafia y el extranjero
(inglés). Comercial Fishing, 1(noviembre/diciembre):27,
1970, ilust. Extracto nO 30 757, Journal of Abstracts of the
British Ship Reaearch Association, 26 (4): 240, 1971.

Prestan servicio tres pesqueros construidos de “Seacrete”

por un astillero de Wroxham; se trata del Centaur, un lan-
gostero de 35 x 11 pies (10,67 x 3,35m) matriculado en
Barmouth, Gales; el arrastrero por popa Mascot de 38 pies
(11,58m) de Lowestoft y el barco para investigaciones
Caranx, descrito en el nimero 22-2051 de los Extractos de
Ia Pesca Mundial.

Como todos los prototlpos ¢l Mascot ha acusado defec-
tos inevitables. Debido en parte a su poco calado, ha tenido
- dificultades para gobernar y maniobrar y a la hélice se le ha
tenido que poner una defensa por que la red se enredaba en
ella con mucha facilidad. Otra modificacion ha consistido
en: montar una falsa quilla ahusada para que no aumentara
el calado. La pintura se ha desprendido de los accesorios
galvanizados y las marcas de Oxido afean las amuradas. A
pesar de estos inconvenientes, este barco de cemento resiste
muy bien la rudeza de su trabajo.

El Mascot tiene una popa inclinada con deshzaderos gal-
vanizados semicirculares, pero no tiene una rampa. En lugar
de ésta hay un rodillo que se extiende a lo largo del corona-
miento de popa. El motor Perkins 6354 M estd situado
debajo de la caseta del timén cuyo suelo se puede quitar
para obtener acceso mas facil al mismo. A las 2, 400 rpm
que recomiendan los constructores, da al barco una marcha
de cerca de 8 nudos. La potencia del motor es de 95 hp,
tiene un -cambio de marchas automdtico con un engranaje
reductor hidrdulico de 4:1 que acciona una hélice de tres
pala§ de 32 pulgadas (81,3cm) de didmetro. Lo pone en
marcha eléctricamente una bateria de 24 voltios.

La bodega de pescado que no esta aislada, tiene una
capacidad de 432 pies3 (12232 m 3). En los depdsitos de
combustible lleva poco mds de 400 galones (1 818 litros).

-

Cardenas en la provincia de Matanzas. Dentro de'la mlsma
organizacion existen tres mds y otros mds pequefios que
hacen reparaciones y construyen embarcaciones menores
para la pesea de bajura local.

En los Gltimos nueve afios Jos astilleros cubanos han
construido unos 900 barcos de pequefio tonelaje destiriados
principalmente a las flotas costeras y de media altura. Aun-
que han predominado las construcciones de madera, la ten-
dencia es a emplear el acero y el hormigdn armado o ferro-

cemento. )

Este afio se construyen cerca de 20 barcos de ferroce-
mento. Los del tipo FERCEM son de 16, 15 m de eslora, 4,
45 m. de manga y cercade 2 m de calado y cada uno ]leva 8
tripulantes. En el astillero Chullima de La Habana trabajan
unas 500 personas. En la actualidad construye principal-
mente la clase FERCEM de 16, 15 m, tardando unos cuatro
meses en completarlos.

- Ademids de esta clase, también construye otras varias
comprendidas dos variedades de la Sondero de 21 6 mde

-eslora para pescar con palangres o camardn con artes de

cerco; arrastreros camaroneros de 20, 4 m; remolcadores de

. casco de acero; cisternas para transportar agua dulce alas

flotas pesqueras; embarcaciones pequefias de madera o ace-

_ 1o para la pesca con palangres; y un auxiliar con motor de 2
"~ 000 hp y 40 nudos de velocidad: para asistir a las necesida-

El agua dulce va en un dep6sito de 30 galones (136 1) y .

diversos recipientes de politeno.

Hasta la fecha el Mascot se ha empleado para pescar al
arrastre, a la deriva y con palangres. Cuando pesca al arras: ;.

tre emplea un arte tradicional de malla grande, de.relinga de
corchos de 15,24 m y de plomos de 20 m. Para los lances de
poca duracion da mejores resultados un arte mds pequefio

B

con relinga de plomos de 16,5 m. y de corchosde 12,7 m.

LdS puertas que se emplean en la actualidad mlden 5 ples X
2 pics 9 pulgadas (1.52 x 66 cm).

En la caseta del timoén, situada a proa, hay un “Decca ’

Navigator MK. 5, una rad10 costera “116MX"”, una-ecoson-
da “Offshore SOO” y un piloto automatico “Sharp s
Skipper B31™.. .

EMBARCACIONES, CONSTRUCCION (CUBA) -

" Los astilleros de Cuba empiean el cemento armado (in-
glés). Fishing News International, 10(7): 40,43, 1971.

Los -astilleros de Cuba tienen una-forma comin de direc-

- cton Hamada Empresa de Astilleros Victoria de Girdn, pero

estin organizados y trabajan con independencia. Los dos

principales son el Astillero Chullima de La Habana y el

des urgentes de los pesqueros.
El astillero Cardenas de la provincia de Matanzas fue el -
primero de Cuba en construir barcos con cascos de acero.
En febrero construia dos buques madre de 48, 76 m para
las flotas camaroneras. Se trata de barcos de 800 toneladas
de desplazamiento, con 48, 76 m de eslora, 8 m de manga,
dos bodegas, una de 65, 8 m3 y otra de 60,4 m3 de capaci-
dad, la primera de las cuales esta refngerada Estan destina-
dos para prestar servicios con los pesqueros de media altura.

. Con un motor diesel de 750 hp, alcanzan. una velocidad de

i1 nudos. Recientemente el astillero ha completado seis
langosteros de madera de la clase Cayo Largo y en la actua- -
lidad ha iniciado la construccion de pesqueros de hormigén
armado, de los que hace cuatro a la vez.

. Otros tres.astilleros han iniciado la construccion de bar- -

“cos de cemento y también efectiian reparaciones.

EMBARCACIONES PESQUERAS ( EUA)

ia construccnon de los astilleros de fa costa del Golfo
{inglés). Fishing News International, 10(6):44-46, 1971..

" Pasa por momentos dificiles la mdustna' de la construc-
cién de pesqueros de los Estados Unidos y tiene pocas pers-
pectivas de alivio inmediato debido al aumento de los cos- -
tos,-la gran competenma y la contraccion del mercado y la

- resistencia a los métodos de construccion racionalizada.

- Aungque los problemas de los armadores son distintos, el
resu]tado es el mismo: aumento de los gastos de explota-~
cion, disminucion de los i ingresos (aun cuando se pesca mds -
que nunca) y los efectos de cinco afios de una pesca concen-
trada en el Golfo de México. . .

El propietario que manda su propia embarcacnon delos
que hay muchos, tiende el problema adicional de niecgsitar -
para las nuevas construcciones créditos a interés muy alto. .-

_que hace prohibitivo el costo de los nuevos barcos, ademds

de que, probablemente, no tiene deseo de encargarlos.
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