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\ INTRODUCCION 

''LOS '17 Y LOS RECURSOS MARINOS" 

,ConJerarqu(a de :principio normativo de Derecholntemaclonal, la. 
: N~ciones Unidas han8probado diversas resoluciones estableciendo el 4e­

recho '. de 10s:Estados a disponer libremente de sus rlquesa.s naturales. , 
El tet,cer'prinéiplo',general adoptado por la 1 Conferencia sobre Co­

"D'lercla y .DesanoDo de -las Naciones Unidas (UNCTAD) en 19M, literal­
mente ,c~nsagra: "TOdó. país1ieneel derecho soberano de eomereiar 11-

·brementé con otros .palsesj deélisponer libremente de sus reClUSOl3 Datu-

. pueblo". . I rales en 'provecho del desarroJIo' econónnco y del bienestar de su propio 

Basta. citar.la ·Decla:ra.cló~de J.,usaka, adoptada en la tercera eon. 
fereneia en la'cumbre de lo.s Paises no alineados, en la cual tuvo UII des-

. tacado rol el Mblistro de RelaCiones "Exteriores del Perú, General Edpr­
do Mercado .Jarrin,. y las Declaraciones .de Montevideo y de Lima IIObre 
prfncipios básicos del .Derecho del .lIar, compartidos por la ~n maforla 
de los Estados Latinoamericanos.' . 

El derecho de los Estados ribereños a disponer de sus recursos ma­
rinos responde, al inSOSlayable deber de. sálvar de la explotación Indis­
criminada. foránea una fuente . sustancial derlquéta de la que depende en 
'forma prioritaria,el rompimiento .del círculo. vielóso del subdesarrollo. 
situación causal de la miseria e ignorancia. de enormes masas humanas. 

. La gran. cruzada dd l.;ercer Mundo puede sfntetl2arse .enla lucha 
por la verdadera indeJlendencia politica y económica, condiCión inexora­
ble para acelerar el bienestar y pr0tieso de los pueblO!!. Esta heroica em­
prua ha hecho indispensable que los países del Tercer Mundo hayan .,Ic­
tado las medidas más conveniéntes que conduzcan a la explotación ra­
cional de sus recursos naturales, cuyos beneficios legales y prioritarios seaD . 
los habitantes de .sus respectivas naciones, ' 

Ampliando lo expuesto es del caso señalar que la Res. 26268,doptada 
por la XXV Asamblea General de la ONU, relativa a.la Estrategia 'Jnter 
nacional dcl"Desánollo para el ,segundo decenio y laRes. 2692 de la mls­

,ma Asamblea, ilfrecen los elementos de refuendapara que el tema del 
MAR sea materia de especial interés dentro de la UNCTAD .. 

El Tercer Mundo dada la trascendencia de la Res. 2750, dentro de 
un planteamiento de interés mancomunado ha merecido permanente aten· 
eI.6n,· razón por la que, entre las reso'lucIones aprobadas por la Sepnda 
Reunión Ministerial del Grupo de los 7'1 realizada en Lima, ocupó princl. 
pal lugar loS recursos del mar, al reafirmar que: "Es propósito ·común del 
Grupo de los 77, elr-ecónocimiertto, por la Comunidad Internacional de 
<ierecho. dc Íos ÉstadoS riberefios, a proteger y explotar los l'ecursos adya. 
centes a sus costas, el suelo y subsuelo del mismo mar, dentro de los U­
mites de su jurisdicción nacional, teniendo debidamente en cuenta las ne­
cesidades del desarrollo y bienestar de sus pueblos", e fnsiste en el terear 
párrafo resolutivo sobre la "necesidad urgente de hallar dentro del mar­
co de la reso1ución 27SO-c (XXV) de las Naciones Unidas, soluciones ju­
rídicas que' permitan poner término a las actuales controversias sobre Jos 
limites de la jul'idlcción nacional, teniendo en cuenta los intereses de JOII 
países en desarrollo. 

Por todo ello "Documenta" considera un gran triunfo para la 41-
plomacia peru~na, el éxito político y' técnico de la Reunión de los 77. que 
está llamado a tener larga y provechosa repercución para nuestra acci6n 
internacional en el mundo entero especialmente en lo que r~ta a la 
protección, ·conservación; exploraciún y explotación de los recursos mari. 
nos sobre laS Doscientas mU~a$ del mar territorial, 
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el material 
y la forma 
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. C~n la madera, 
suministrada en formá 
tradicional, se pueden 
lograr muchas formas 
en el casco .... pero a 

un ,costo elevado 

• • • • +,' ; • _l ~. .-:. • • .: 

¿cuál es el IDaterial ideal? 

por miguel leal 

~I mundo del cual formamos parle .se 
transforma lenta y continuamente. Esa 
es una realidad que trae como conse­
cuencia, entre otras cosas, que el bom­
bre modifique constantemente cuanw 
objeto ha producido. En materia de 
constr,ucción naval, por ejemplo, cm 
criterio se cumple rigurosamente. La 
máquina de vapor varió en pocos años 
el panorama que antaño ofrecía. a la 
'vista lo que pudiéramos llamar el "bós­
que" de arboladuras y velas en los 
puertos. 

La introducción del bierro como ma­
teria prima fundamental en la cons­
trucción del buque condujo, en pocos 
años, a un cambio radical en el diseño 
del barco, sumándose así este adelan­
to técnico a los elementos que en lo 
nava] se puede- llamar "agentes refor­
madores del buque". 

Echemos una ojeada, pues, a los ma­
teriales que el hombre usa en los asti­
lleros y veremos cómo se va transfor­
mando la figura del barco. Observe­
mos cómo afecta la madera a las li­
neas del casco; cómo el hierro deter­
mina el tamaño prictico del bu1¡Uc y 
su figura; cómo el desarollo' de la ~­
niea en los modernos plásticos va in­
troduciendo cambios que van desde la 
embarcación deportiva al barco de pes­
ca; y cómo de la novedosa introduc­
ción (al mezclarlo con el hierro) de un 
plástico conocido ya hace muchos años, 
el cemento, se crea una revolución en 
el barco de pesca y, asimism1l, en las 
farmas del casco. Es evidente que no 
es lo mismo moldear un cuerpo COD UD 

material fundible que inteDiardarle 
figura por medio de ma.teriales preela­
borados, como son las láminaS, las vi­
gas, las barras y otros. 

LA MADERA 
Indudablemente, el material ,de cons­

trucción que ha influido más decidida­
mente en la forma del barco es la ma­
dera, al constituir el elemento princÍ-
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pal en la construcción del buque (re­
cordemos que un barco de madera Jle­
va clavos, tornillos, etc.); éste se con­
vierte en una especie de geroglífico o 
enigma, lo que apenas sucede con 
otros materiales. El hecho parte de di­
versas condiciones que con este tipo de 
material se deben considerar, y quc 
lion: 

al La especie o especies de madera 
que se deba o pueda utilizar en la cons­
trucción, así como la calidad de made­
ra que presenta cada tipo y el lugar 
del barco donde se pueda utilizar. 

b) El estado como se suministra la 
madera: para su uso, ya curada y ela­
borada a medidas normadas; para su 
uso, ya curada o no, pero aserrada es­
pecialmente para que juegeue con la 
forma particular que se determine en 
la técnica de construcción; y en forma 
de chapas prensadas (plywood). 

Al diseñarse un barco, el técnico o 
comisión de técnIcos que ejecutan esta 
labor toman en consideración mucha~ 
condiciones que deben ser analizadas en 
su conjunto y que, en consecuencia, 
determinan un compromiso en el pro­
yecto. Entre estas condiciones eStán, 
por ejemplo, el servico a que está des­
tinado el barco, los factores económi,.. 
cos, la calidad, el material con que ha. 
de construirse y otros pará.metros ge­
Jlerales. 

Si se determina que el ba:rco será de 
madera, este compromiso obliga a con­
siderar si ha de ser forrado con alguna 
especie de pino, con caoba o con ce­
dro; si la cubierta será de teca o de 
plywood ¡ si la quilla ha de ser de ya-

. ' -

" 1.' '. Ef acero p~rrnite, 

ba, de roble, de pino, etc. Esta situa­
c~ón se resuelve, por 10 regular, en 
forma empírica y basándose, en la ma­
yoría de los casos, en Ja experiencia 
individual de los técnicos. 

Es de fá.cil deducción que el empleo 
de un conjunto de maderas de eleva­
da densidad producirá, en el interior 
del barco, un proyecto de más despla­
zamiento. Este inconveniente se resuel­
ve casi siempre mediante la "fórmula" 
de reducir las secciones de los elemen­
tos o piezas que forman la estructura 
y el forro del barco, mediante lo cual 
se logra mantener la forma original 
del proyecto y la misma resistencia es­
tructural. En la selección de la especie 
de madera a utilizar también hay que 
analizar sI la absorción del agua por 
parte de ]a. misma inside apreciable-

'::.;~ .Is~mpr~ y cuando se' 
, cuente con ,los. équipos' 

r1~h'l,1~.;~":· aaecuados, -realiiar • 

.~ .1 . 
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, '~ forrnils' dé doble' 
eurvatu'ta (comO la proa 
;<de. b11lbo,.jx>r ejemplo) 

-:~. - .,. • " Jo; • • '. 

Este moderno. arrastrero 
de -doble casco. 

(catamarán) fue 
ejecutado en acero 

mente en el desplazamiento del pro­
yecto, y en ello determina mucho la 
cuestión tratada anteriormente en re­
lación al !:TUeso del forro y las áreas de 
las secciones de las piezas de madera. 
Estas situaciones, que afectan el pro­
yecto y la forma del casco, tienen que 
ver con todos los tipos de barcos y 
muy en particular con los que se em­
plean en regatas. La variación de la 
calidad de la madera, dentro de una 
misma especie, debe ser también ana­
lizada, ya que frecuentemente no tiene 
la misma condición un árbol crecido 
tn la costa que uno nacido en ]a mon­
taña j o por ejemplo, una caoba de ori­
gen cubano que una caoba hondureña . 

A menudo resulta que las maderas 
sólo son iguales por el nombre vulgar, 
variando considerablemente en su peso 
específico y su características mecáni­
cas, la resistencia 1) rechazo a los ata­
que de los bichos, la inmunidad a la 
pudrición, etc. 

El estado de la madera en el mo­
mento en que se re,cibe es también una 
cuestión que puede originar un cambio 
en la forma del barco. Los cascos de 
las embarcaciones forradas con plan­
chas de plywood, por ejemplO, determi­
nan características de construcción 
muy especiales. Aquí el proyectista se 
ve obligado a producir el diseño de un 
casco con superficies que admitan el 
forrado con planchas dobladas en un 
solo sentido. ,Asimismo y eIJo salta a la 
vista, es que el proyectista se aprove­
cha en ute caso de la ligereza del ma­
terial para lograr 4iseños de poco des­
plazamiento. Si el constructor obtiene, 
por otro lado, que la madera natural 



sea aserrada en determinadas condi­
ciones, se puede lograr un diseño que 
se avenga con la madera así aserrada. 
Ejemplo de ello son los barcos de cas­
co laminado, construidos con el siste­
ma de moldes y los que utilizan cua­
dernas de "varetas", en los que la ma­
dera debe estar verde y ser cañiza a 
todo el largo de la misma. El uso de 
madera en chapa para las cuadernas 
y algunas piezas estructurales puede 
determinar una embarcación de menor 
peso y, por lo tanto, de menor despla­
zamiento. Recordemos que con el em­
pleo de la madera es posible -y de he­
cho hace- una construcción mixta: 
uniéndose muchas veces madera natu­
ra,} con plywood y, en ocasiones, tam­
bién con elementos metálicos. 

EL HIERRO 
El hierro resultó el material de cons­

trucción que alteró en menor tiempo 
la figura o forma del caSco del buque. 
El primer cambio se produjo en la su­
perficie del forro, al hacerse necesario 
montar los bordes de las planchas con 
remaches. Luego fue evolucionando la 
figura del casco hacia formas que per­
mitieran el doblado y la colocación de 
las planchas del forro con el mínimo 
de labor. 

El crecimiento del tamaño de los bu­
ques (gracias al hierro) y el hecho de 
que, como es natural, el calado de los 
puertos no crecíó junto con el buque, 

~ . .' 

- ~ 
... 

- ;" Jo. 

Libertad en el diseño 
de formas. Una de las 

contribuciones del 
plAstico en el barco 

pequeño. En realidad, 
Con el plástico se 

pueden lograr formas 
que no se lograrían 

con otros materiales 

'\' 

ha sido la causa principal de la fonr.a 
que mantienen los fondos de los cas­
cos de acero; Incluso actualmente se 
está cambiando en algunos países esta 
forma plana y ya a.lgunos de sus nue­
vos tanqueros gigantes, que no pueden 
penetrar en ciertos puertos, tienen en 
su sección ma.estra figura de barril. . 

LOS PLASTICOS 
Los plásticos modernos han introdu­

cido, en la construcción naval, -sobre 
todo en los barcos pequeños- «Bndell 
cambios relacionados con la forma de 
los cascos. Así sucede en las embarca­
ciones deportivas, donde más de la mi­
tad de su producción industrial se eje­
cuta en plástico: los botes salvavidas 
de los buques, muchos barcos pesque­
ros de hasta 70 pies o más, etc. La fun­
dición f.nteriza permite que se confUD­
i1a la estructura con el forro, locrán­
dose así resultados de formas que con­
tra~tan con los cascos tradicionales de 
madera. 

EL FERRO CEMENTO 
En los últimos años ha resurrtdo 8n 

material de construcción, casi tan m­
jo en su aplicación en el mar come el 

hierro, df.nominado ferrocemento. El 
mayor peso relativo, len nJadón ... 
madera, el acero, el plástlco, etc..) laaee 
que el dlsefio del bareo de fernceme:e­
to resulte el de mayor despbu .. trnte 
y, por ende, la fi«ura aWma del easce 
se vea modificada. Asim1sme ha SIItt­

dido cuando se emplean otres materia­
les, como el aluminio en chapas pren­
sadas, que imponen 50 seDo particu­
lar a 105 cascos de 1011 buques. 
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