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_MISCELANEA 

':.i~1".l:1l1.l~1'T.L~H 
en- el IIlar 

por: Francisco Pérez de la Riva 

(de la revista "Mar y Pesca", Cuba) 

1 No sabemos en qué fecha ni qué 
, ,país fue el primero en dotar de 
campanas a sus barcos. El Comandante 
Cambell, ~n su libro sobre Costumbres 
Navales, afirma que el uso de las cam­
panas en los buques se remonta al siglo 
XIII, aun cuando no cita la fuente que 
le shvió de base a su afirmación ni no­
sotros la hemos podido encontrar. Las 
Leyes de Partida de AlfonSo X, El Sa­
bio, que corresponden a este siglo, no 
las mencionan al referirse a navíos de 
gUerra o mercantes "e en que manera . 
deven ser aparejados por los Maestros' 
dellos, e que cosas deva pieveer el 
Maestro de la Nave", (SIC) pese a que 
la Quinta Partida, en su título IX, ley 
1, establece una minuciosa relación de 
útiles y_ enseres que comprende desde 
velas y entenas hasta anclas y remos_ 

Schmidt, que se fIrmaba en latín 
Faber, nos ha dejado escrita, a fines 
del siglo XV, la relación de su viaje por 
mar en peregrinaéión a la Tierra Santa, 
contando, entr~ otras cosas, que a la 
caída de la tarde se cantaba el Ave 
María después del toque de trompetas 
¡;on el que se anunciaba el curfew,or-
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Según el libro "Las Artes de la 
\lar", este es el modelo típico de 
la pequeña campana que se colo­
caba a popa y en la que el timonel 
daba las horas. 

den que disponía extinguir los fogones 
y velas a bordo por temor a los incen­
dios, sin mencionar el uso o presencia 
de camapas en la nave, no refiriéndose 
tampoco a ellas las ordenanzas dadas 
en 14:50 por el Almirante de Castilla 
para las galeras que componían la ar­
mada a su mando, expresando que los 
avisos y señaft!s se diesen con linternas 
o toques de trompeta. _ 

Eliot Morrison, en su Vida de Cris­
tóbal Colón, afirma no haber encontra­
do referencia a campanas en los' bu­
ques en ninguno de los Diarios de Na­
vegación que consultó, ni las menciona 
Eugenio de Salazar en la relación que 
hace de la vida diaria en un navío del 
siglo XVI al referir el viaje que hizo 
desde España a Santo Domingo en 
1573. Tanto en esta época como en 
siglos anteriores, y en gran parte del 
XVII, las horas por las que se regía la 
marcha de una nave y sus cambios de 
guardia se medían por las vueltas que 
se daba a una ampolleta o reloj de are­
na que llevaban las naves antes de per­
feccionarse los cronómetros y aún al­
gún tiempo después, regulándose la 
arena que contenían, de tal modo que 
tardase I media hora en pasar de un 

recipiente al otro, llamando a- este pa­
sar de la arena, en términos de náQtica 
antigUa, moler; - -

El cuidado de la ampolleta, coloca­
da próxima al timón, ,estaba a cargo de 
pajes de escoba que, al hacerlo, ento­
naban ciertas estrofas ,desde el alcázar 
de popa para dar a conocer al capitán 
o al maestro, piloto y marinería, que 
había desempeñado ya su cometido. 
Según Salazar, el día comenzaba en el 
mar, cuando el paje de guardia, al vol­
tear la mapolIeta por primera vez, en­
tonaba una larga estrofa. Cada media 
hora, y al voltearlaampolleta, el paje 
de turno 10 anunciaba cantando: "Una 
va pasada y en dos muele/Más molerá 
si mi Dios querrá/Cuenta y pasa que 
buen viaje faza", sumando las vueltas 
que iba dando en la siguiente forma: 
"Dos es pasada y en tres muele", á lo 
que agregaba el resto del estribíllo y . 
así sucesivamente hasta haber dado 
ocho vueltas a la ampolleta, pasadas las 
cuales comenzaba de nuevo a contar. 
Cada ocho vueltas de la ampolleta, es 
decir, cada cuatro horas, se cambiaba 
la guardia, anunciando el paje de turno 
la séptima vuelta dada a la ampolleta 
con el fm de alertar, a quien corres­
pondiera tomar la próxima guardia en 
la siguiente forma: "Buena es la que 
va/mejor es la que viene/Siete es pasa­
da y en ocho muele/más molerá si mi 
.Dios querrá/Cuenta y pasa que buen 
viaje faza"_ 

Tan pronto terminaba de pasar la 
arena la octava vez, es decir, media ho­
ra más tarde, el paje, al voltear la am­
polleta, pregonaba: "El cuarto, al 
cuarto en buena hora de la guardia qel 
señor piloto, ¡que ya es hora, leva, le­
va, leva! ", conJo que significaba que 
habían transcurrido las cuatro horas de 
la guardia y que el piloto yla armería 
que debían asumir la siguiente tenían 
que situarsé en los puentes de babor y 
a estírbor de la parte que a cada,quien 
correspondía; estar en su sitio el que 

. debía relevar al piloto, que ya era ho­
ra, todo; rápido, rápido, rápido, termi­
nando, como despedida y advertencia, 
con 'lo siguiente: "Ha, de proa, alerta, 
buena guardia", a lo que el vigía en las 
cofas debía contestar como señal de 
que había escuchado y se hallaba des­
pierto, llenando estos cantos e invoca­
ciones las funciones que posterior­
mente se realizaba con toques de cam­
pana. 

11 ,La primera referencia que hemos 
encontrado sobre el uso de cam­

panas en las naves, es una referencia 
que apare.ce en la Colección de Docu-



·:m~ritos:I~·~iws'(l~ Inlliis'eir:la COIe{:'·:'íÚi JnÚnto'clllÍlbiar las costumbres éll hecho de ,que al poñers~ a flote eil' . 
:ción .dé TÓfres ~e Mendoza, pubÍicada 'IOsbar<:os, nirretendió desrlazar de 1961 los restos delgaleón sueco, Wá~a, 
~ por la~ca~.einia de Historia de' Espa- . :ellos 10'ssen tirnientos religiosos ante <.:onstruido en 1628y que naufragó.'ese 
.ña. ,",' .'"..., . .. . . constantes peligro~ en acech9. mismo año en la bahía de Estocolmo 
.' 'Es:'posiolequebls mive~ españolas, . La,arqúeoíogínubacuática, apenas a1 realizar ~u p'rimera salida, no se ha 
aI-m'enos'Jas- de.la'flotáy 'la armadá,' iniciada; no nos. ha pe iinitid o aún co- encontrado en eJ-inteñor de su casco, 

',)lévasen CÍimpail~s:con posterioridad a nocer suficientes :éampanas . del siglo '¡ nien sus Inmediaciones, campana .algu· 
.·.l.552.J~ch,aen qúe, se. obligó ,a 'éstas a . ,XVH; l~' guepór'ci~,m~s • .noe.sproba-}na,entre los 20 000 objetos extraídos, 
"'Ileva:r:,¡;ap~nán,"qtie, tuviese a: su cargó,i>le,que en esaép'o~,:stl,:diferenc~a~eri':j :sien(io'de suponer'que ese ~eón, na· 
"la" vida' ·,cfis:rian·a',de)a·'ttipúlacióñ", Y~elaS c:i.inpa:ñaspequeñás'~e..lás'iglé:~ i :,niado:úer, por su eS'meraila construc· 

que:'éstos':sbliéit'asen':que se'cülocase:h. 'sias,' y' .óratorios.'E,ntre .1as"é,:unpanas: ¡ .~-jóh ~y la riqueza de su ornamentación, 
·"~~pañ.as:~~his·:nave~' p:IT.a:nen!lr meo. quepos.ibleme1).te perteneciqon.3 na~:. j' 'orgúllo" ile 'la Marina sueca, estuviese ' 
jor ~us fúnciories',yqú~; una vez. colo- , . vías del siglo XVlI',que:se?3Jll~shast.a' 'próyiSi6 de cuantQ en' aquellos tiempos 
eadas' é~'e:r'Castillode:potla;seautori- el ,presente, sólo dos hansi<ip resca~c . Ju es.e ,de uS9 corriente eh una nave, 
"~' i los :pajés de. guardia a tocaI;lás . das.,d.el mar: En primer -térmirio, una ..... , .•... A- :nuesfh:duício no. r~sulta. argu­
ant~s:dé: éntonar re~os y piegopeS; na· ,qué',figur;a en la.1ista"de- objetos ,extiaí- . m:é'Iitó'úí~ontrario el hech'o de que"aI 
ináfl'po~, por el 'sitio enque'sé .cóloca-dos entre 1870' y lS71:.PI?r1a E;mptes,a ctmsiruifse 'en ]957 en los astilleros ,de 
ron, campanas de IDnpOlIetA,comose. 'Majon de Uno de: los galeones hlJi1didos" :Birxlüuh uná .réplica :atamañó original 
llamó cilD1pana dé c'urfew a hÍ<lue 'por en la hab ía de Vigo en 1702; y otra .de1 Mayflówer; navío ingles de la pri, 
u.n toque especial anunciaba esta or:' reCientemente rescalada por KipWag-, .. meramitad de! siglo XVII, se le dotase 
den, .que se obligÓ a cumplinfl las na· ,ner ysu equipo de los restos de uno de .: de ulia cáihPana.,<;:onstruido Con el fin 

, ves deia-.armáda}'flotúde Indias'en lci~ galeones de'la Flo,ta de', la ,Nueva . de rep,.oducít el viaje qüe en 1620,rea-
'Üí74, ,anunciándose con la ya conocí- Españá, hundida por un huracán en las lizaronun gt\1po'de,peregrinos protes-

da' comO campana"de ampolleta, Sin', costas de la Florida en)715, EI·hecho tantes.desterrados a:las colonias ingle­
eXLliir la poSibilidad de:' que, allnenos. de ha herse encontrado ambas entre.l os . 'S3s''deF Nuevo Mundo, se colocó en el 
en . las de la armada, se continuase' dan- resios de g~eonese,spañoles que. perte-rriismó; 'ii..!pie del pIDO, m~yot, un pe-

"do' al toque·de trompetas. . , necían ala Cartera de Indias pennite la queño camPanario de niádera con una-
", La-costumbre 'de anundar las horas presunción, mientras posteriores ha- éampami . donada por losvecirios de 
y cáinbios de guardia. en las 'naves con nazgosnódemuestren 10 cOntrario, Birxhan'i, que hal?ía si~o fundida ,en 

'. ~calitosdecatá~teheligioso no fue' pri' ,que' fueron riaves de. Españ~ Jas pr.ime: 1683 por Miles Gray ,No hemos ,:(talla, 
vativa d~ países,. ca, tólicos/La Reformá ras en utilizarlas, ~ob,üstee esta'tesisd 00 constancia de que el MayOower ori-

. ',' ~;giJ1al·.llevasecampaii.á pa'ni. 'usp perma- . 
··:ne·nte,en Tanave, ni existen datos au,' 
'téntlcrnfi-eferéhfeS á 'su'éonstiucción ni 
',a.cómo:estuvo_apaiejadóy ah aste,?l4o 
:paraáquel" viaje 'que l((haría pasar' a la 
,'hi~tória.·pe· próp~dad 'p'articular, ,ya 
~~'ra,.üna ,.flave: 'viéj a:; C\l3nO o fue. fletada 

.' ;')po~ 16spéregririW{:,ara ·si.oJiaje, sie'ndo 
, .. :'~:'. ólvi4a~.áp(;~~ri§p6~r:tein?~ra.6~:6s~1>oc~, 

despues,.de ;su".regreso y seguramente. 
vendida paiá ser d~güazada; ya' que: 
ninguna 'referenCiá se vú~elve'~ encaritar 
:sobreél :en' ~({gistros.Y ).;:rduvós ingÍe­
.ses. Ocho años des.pues :de que lospe-:' 
regrinos dd . Máyf!.owei' abandonaran' 
¡aS costas deInglát~rra', fue d~Iiada por 
los vecinos de Bitxham y colocada. en 
Lil,l pequeño: carti:p~n~ó'dernaderaaJ.' 
pie ,der¡;aloniayor,no ,s!eildoéste' ,el 

, 'único'. anacronismó' del' Mayt10wer n. 
:1':11" 'Es en el sígloXVlll éúandó co- . 
. mienia a generalizarse el uso de 

,ías<:ampanas'enlos harcos. U~ cambio 
.radical en la'S construécioiles navales, 
que' tra:e ':como.· consecuenc~ un au­
mento de loneláje, arboladuras y' vela­
men, con su consiguiente aumento en 
las tripulaciones; imponen, para <:.OOr­
dinar un mayor número de labores a 
realizar y guardias a Denar, el uso de r) 
las campanas. A partir de la mitad de ' 
dkho siglo comienzan a fundirse cam- . 

. 'üibujo .'de la campan~ (y sú montante) del 
;" Victory", buque' insignia de' Almirante 
. ...,¡ el son. 



panas destinadas a los 'barcos, especiaJ, 
mente para 'lbs de guerra, disminu­
yéndose el tamaño de éstas con el fm 
de que Ofrecieran menos superficie al 
irilpacto de las balas y ocasionasen me­
nos dafío en caso de caída, comenzan­
do sfmaJes del siglci a llevar aJgunas el 
nombre del navío al que iban destina· 
das. ' " . 

Se colocaron en el alcázar de popa, ' 
lo más cerca posible de la ampolleta o 
'a ]a vista de ]a misma, con ,el fin' de 
sincronizar sus toques con e] paso de ]a 
arena. Para darles mayor est~bi1idad se 
colocaron en pequeños campanarios de 
madera, fijándo]as en los mismos y su· , 
jetándose su ba!Iajo en' forma tal que 
no la hiciesen sonar los bandazos de ]a 
nave en mal',tiempo, sustituyéndose a 
fines de siglo la mayor parte de estos 
campanarios por abrazaderas, general· 
mente en forma de liras y entre cuyos 
brazos quedaba fija l,a campana. Su to­
que siguió ajustándose a las vueltas que 
daba la ampolleta cad" media hora, 
sustituyendo sus toques los pregones 
,de los pajé's de escoba. Al terminar ca­
da hora, se hacían sonar rápidamente 
dos campanadas separadas por una 
Pllusa, repitiéndose los toques separa· 
dos por pausas' tantas veces como me­
dias horas hubiesen pasado hasta com­
pletar las ocho medias horaS, cuyo to­
que se anunciaría por d!)s campanadas, 
pausa,' dos campanadas, pausa, dos 
campanadas, pausa .. dos campanadas y 
pausa,' con las cuales tenninarían las 
cuatro horas de guardia; . 
. Al multiplicarse en 'los barcos Jos 
servicios de vigilancia y las maniobras 
de aparejos y gavias, el uso de campa­
nas tenninó por normar la vida en el 
mar, aumentando el número ,de ellas a 
bordo y anunciando sus toques no sólo 
los tradicionales relevos de los servicios 
~e' vigilancia en puentes y cofas y los 
cambios de guardia al timón"smo to­
'das las, funci0I'1es y labores que se lle­
vaban a cabo en un navío, así como la 

,. hora en que su dotación debía levan­
tarse, aquella en que debía quedar re­
cogidas y colo.cadas (,n sus enjarretados 
las hamacas, la de descanso, de almuer­
zo y cena, la de repasar velas y baldear 
cubiertas y la de recogerse por las no-
ches. '. . 

La duración de las guardias no varió 
'con el paso de los siglos ni con la trans­
fonnación de los barcos, mantenién­
dose para todo ello, en general, las tra­
dicionales cuatro horas. 

IV la' primera referencia innegable 
que hemos encontrado sobre cam­

panas fundidas; especialmente para su 
úso en tas naves,es la de la campana 
que perteneció al navío Saint....-Ger8n, 
que se hizo famoso porque en su nau­
fragio, ocurrido el 17 de ¡¡gosto de 
1744, Bernardin'de Saint-Pierre hizo 
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morir en él a la heroína de su novela 
Pablo y Virginia. la campana fue en­
contrada en los arrecifes de coral 
próximos a -la, isla, de Mauricio, antes 
L'lle de Franee, por el pescador sub­
marino Benjamín Rarnhul. La campa­
na pesó 150 libraS, con la inscripción 
Compagnie ,des Indes (Compafiía de 
Indias) y una cruz de San Luis, habien­
do sido fotografiadá a color en su ]e­
cho 'de coral por Amaud Rosnay e 
identificada como perteneciente al 
Saint-Geran. Por la 'inscripción que 
lleva esta campana puede deducirse 
que la Compañía de Indias las manda­
ba a fundir para tenerlas en existencia 
en sus astilleros y colocarlas en las na­
ves que construía o adquiría. . 

Es. próbable que por esos tiempos 
los armadores y dueños de barcos par­
ticulares no mandasen a fundir las 
campanas de sus' barcos; sino que las 
comprasen del tamaño y precio que les 
conviniese en las fundiciones de cam­
panas de iglesia; o las adquiriesen en 
ventas aisladas cuando la ,ocasión se 
presentaba_ 

Uno de estos casos pudo ser,la cam­
pana de fabricacion francesa encontra­
ba en el pecio de una nave del siglo 
XVIII en el Surgidero de Guarda la Va­
ca, en la costa norte de Cuba. Esta 
campana pesa,· aproximadamente, 50 
libras y tiene al frente, en relieve, una 
cruz sobre tres escalones entre las le­
-tras. P-A y, en la parte opuesta, tres 
flores de lis sobJela fecha 1734l1evan-

Pequeña 'campl\fla que se colocaba junto al 
limón. 

do sobre el anillo superior nueve flores 
de lis espaciadas; también junto a ella 
se en~ontraron restos de porcelana' 
francesa del siglo XVIII. . 

Desde la segunda mitad de dicho si­
glo, al aUqlentar los viajes trasatlánti­
cos Y' con ellos el número de pasajeros, 
los toques 'de campana se impusieron a 
ellos, aún cuando muchas naves peque­
ñas no las nevaban. Janet Schaw~ que 
realizó un viaje desde Escocia a las An­
tillas y'a Carolina del Norte entre 1774 
y 1776, no las menciona en su Diario 
al relatar minuciosamente la vida a. 
bordo del paquebote Jamaica, de 80 
toneladas y construido en 1772, ni en 
el bergantín Rebeca, de 50 toneladas y 
construido en 1764: Quince afios más· 
tarde, Chateaubriand, en el viaje que 
hizo a los Estados Unidos de Norte­
américa en 1791, en el· bergantín 
Saint-~iel1'e. de 160 toneladas, alrefe­
rirse ·a ellas y a su participación en la 
vida de a, bordo, dice: "La campana 
interrumpía ,nuestras conversaciones, 
reglamentaba los cuartos, la hora de 
vestirs~,.la de pasar revistá' y la de las 
comidas", 

v, Los navíos de línea ingleses dé 
fmes del siglo XVIII llevaban dos 

campanas: una a popa, que anunciaba 
los cambios de guardia al timón, y otra 
a proa para los relevos de las guardias o 

. cualquier otro servicio de a bordo .. 
También servían las campanas, aparte 
de sus usos normales, para señalar la 
hora de los clÍstigos: desde la condena 
de azotes hasta, la de muerte por ahor­
camiento,nevada a cabo ésta, general­
mente, colgando al reo de' la verga del 
trinquete. Herman Melville, en su libro 
Billy Budd, gaviero, nos hace un!! des­
cripción de la ejecución de su héroe, 
ocurrida en 1797 después del Gran 
Motín del Nore. ' 

No siempre' las campanas de los na­
víos de guerra ingleSes,convocaban con 
toques especiales a tan tristes· espec- . 
táculos, anunciando también ratos de 
alegría a bordo, como era la ceremonia 
del Grog, establecida de'3de la primera 
mitad del siglo XVIII. El grog era una' 
tnezcla de aguardiente o ron mezclad o 
con agua y azucar, con el que 'el Rey 
de Inglaterra obseqUiaba a los marinos 
de sus barcos. La ceremonia comen­
zaba aJ sonar las seis campanadas de la 
guardia de las 11: 30. . 

Según Basil Lubbock, esta-costum­
bre se extendió a los barcos de empre­
sas privadas cuando se inició la época 
de los grandes veleros que cubrían la 
carrera del té y al lana, doblando el 
Cabo de Hornos en sus' viajes a Aus-
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tralia y Cl}ina, trasfiriéndose en ellos la . 
hora para cuando sonaban las ocho 
campanadas de las 8:30 p.m., reunién­
dose en la cámara alta pasajeros yofi­
ciales de la tropa para tomar parte en 
la hora más importante del día: la del 
grog. 

La campana del "Mayflower", navío inglés 
que en la primera mitad del siglo XVII reali­
zó una travesía desde Inglaterra al Nuevo 
Mundo. 

utilizada posteriormente en la expedi­
ción polar de .sverdrup, en 1898; y fi­
nalmente en la de Ainundsen, que lle­
gó al Polo Sur en 191 1. De la época de 
los 'Clipper de la marina 'mercante, In­
glaterra conserVa, convertido en Museo. 
de la Carre.rade1'Té, elCutty Sark, con 
su campana en suemplazami~últo origi­
. ¡,¡al , delante de la bitácora y frente al 
timón en su sopórte priInitivo, forma­
do por una lira de bronce. 

Otras campanas se salvaron dé ser 
vendidas por el valor de .su metal y pa­
saron a poder de capitanes que manda-' 
fon los buques a 'que pertenecían. Uno 
~e estos casos fue las que conservó en 
La Habana el capitán Stap1eton, quien 
guardó y cuidÓ.en su casa,·entre cua­
dros y grabados de fragatas, dos cam­
panas de barcos en que sirVió County 
of New York. A la muerte de dicho 
capitán,' su ·viuda, asociados Country 
of New York. A hi muerte de dicho 
capitán, su viuda, asociados y amigos, 
dotaron en su ·memoria la torre de la. 
Catedral Episcopal de La Habana. co· 
locando en .ella las campanas de este 
oficial. Recientemente, en la costa nor-

años después de la pérdida del Lutine, te de Cuba, frente a Boca de Jaíuco, 
asegurado eri el Lloyd, éste'había al fm un grupo de pescadores submarinos 
.recuperado la. primera barra ·de oro de rescató una campanil de bronce fundi. 
'su cargamento. 'da en Dordrechet, Holanda, en 1856, 

A partir de ent9nces la campana de~ . que perteneció,' según su inscripción, al 
Lutine sirvió para anunciar. aconteci- : . Aegideet Pauline, de la firma Demante 

~Entre las campanas de ,los barcos VI rescatados al mar ocupa el primer 
lugar, por haberse convertido en la más 
conocida, la del Lutine, fragata de 900 

mientos en el mundo' marítimo o en el, et Co. '0 
político;comólo fueron el hundimien- : Qué tipo de nave sería ésta·y cuáÍ .. 

1 to del Hood, y del Bismarck, 1a.llegada su destin,S> es un secreto que hasta abo- '. 
a Fayal del vapor Bestik, que se dio 

_ toneladas que naufragó la noche del 9 
al 10 de octubre de 1799 al rendirvia­

,je de Yarmouth' a Hamburgo¡Uevando 
un cargamento de barras de oro. Des­
pués de varios intentos infructuosos a· 
través de los años para recuperar su va­
lioso cargamento, no fue hasta 1859 
que el Lloyd de. Londres, asociación de 
aseguradores marítimos, logró sacar so- ' 
lamente .su ·campana. Colocada en su 
ofici.na de Seguros Marítimos, en Lon· 
dres, en su soporte original, fue su des­
tino convocar a los miembros de la fir­
ma y llamar para dar a conocer noti- . 
cias relacionadas con el tráfico y la 
con tratación marítima. Reliquia y 
símbolo, hoy constituye un verdadero 

. monumento a las campanas de los bar­
cos. Relevada de las funciones a 'que se 
la destinó a consecuencia 'de los ade­
lantos en los medios te comunicación, 
se la hizo sonar el i ~ julio de 1938 
pan anunciar tmalr lente' que, 139 

por perdido en 1947, y en 1957, al 
c,onocerse 111-. pérdida del Palmir, último 

, de los grandes veleros del Cabo de Hor­
nos que aún continuaba navegando, 
etc. Por otra parte, entre la's campanas 
'conservadas co1t10 ·reliquias históricas 
en sus· propios barcos, ·convertidos 
abora en museos navales, figura la del 
Victory, buque insignia' del almirante 
Nelson y en el ~ual éste perdió la vida 
en Trafalgar;de;1a que quedó sólo un<l 
parte al ser· alcanzada por una bala du­
rante el combate y que hoy se exhibe 
en el Museo. de' dicho buque. En los 
Estados Unidos se 'conserva, en Bos­
ton, restaurada y convertida en Museo 
Naval, la fragata Constitution, famosa 
en la historia naval norteamericana con 
su campana original. Noruega conser- . 
va, restaurada y convertida.en Museo 
de las expediciones polares, 'en edificio 
especialmente construido para alojarla, 
la fragata Fram ccin suc:¡.mpana origi­
nal. Esta fragata fue disefiada especial­
mente para la expedición que llevó al 
Polo Norte a Nansen en 1893, siendo 

.. ~ 

Campana construída en 1854 y que pertene­
ciera a una de las naves comandadas por el 
famoso Capitán.C.H. Stapleton. . 
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ra no ha revelado el mar ... Conserva­
da en el Instituto de Oceanografía, tal 
vez futuras exploraciones en el sitio 
donde fue encontrada nos pem1itan 
conocer el barco a que perteneció y 
cuál fue su fin real. 

VII Hoy pasados los tiempos de velas 
y barcos de madera y desaprecidas 

y olvidadas las viejas ampolletas, las 
campanas continúan en los barcos 
prestando los mismos servicios que 
hace siglos. Tranformada la navegación 
por los adelantos de la mecánica y la 
electricidad, y perdida la importancia 
del alcázar de popa al trasladarse hacia 
proa el mando y gobierno de los 

,buques, pasaron con él a proa, 
situándose próximas al puente de 
mando y vecinas a sus viejas compañe­
ras, la bitácora y la rueda del timón. 

Nuevos servicios requirieron m~s 
campanas y nuevos toques, variando su 
taJnaño según el barco y el servicio que 
prestan. Sus toques se simplificaron, 
no picando las horas en medias, sino 
dando un solo toque cada hora, divi­
diéndose las guardias de timón en dos 
medias guardias de a dos horas cada 
una, anunciándose el cambio al timo­
nel de retén con dos toques seguidos, y 
usándose toques convencionales para 
avisar al oficial de guardia, al contra­
maestre, a la guaruia ue :;crviola, eh:., 

La campana de la izquierda fue recientemente recuperada del fondo del mar en Boca 
de Jaruco, en la costa norte de Cuba. 
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desapareciendo las ocho campanadas 
de las guardias en los viejos veleros. 
Además de la campana que anuncia las 
gurdias, hoy emplean los barcos otra 
más pequeña, pero no de menor im­
portancia, llamada campana de servio­
la, que se toca por el mugado de 

¡Estar esta guardia en las operaciones 
de anclaje. Sitll;ld;1 en t:ubierta y próxi-

ma a la cadena del ancla, se la hace 
sonar con un toque cada vez que pasa 
uno de los grilletes de la misma, colo­
cadas cada quince brazas, lo que per­
mite al capitán conocer desde el puen­
te de mando, por el número de toques, 
la profundidad de] sitio en que se fon-
dea. . 

Consideradas las campanas por los 
marinos como la mejor representación 
de sus barcos, siempre fueron y son 
objeto de la más esmerada atención. SUS PROBLEMAS DE PROTECCION (CATODICA) ANTICORROSNA 

EN TANQUES METALICOS INSTALACIONES MARINAS 
BUQUES O EN SU BOLICHERA 

LA SOLUClON:Anodos e Zinc BE RA 
.;~, 

VIII D,e las caml?~nas. qu~ Rerman~cen 
aun en 'su SItIO, rnmoviles y silen­

ciosas en el fondo de los mares, entre 

METALES ANTIFRICCION (BABBITl ~' SOLDADURAS DE ESTAÑO "BERABAR" 
Para descanzos de Tubos de Popa I y," BERAlINE " 
en Embarca~lones '" Para semclo 'de Mantenimiento en 

, I Genelal 
FUNDICION DE METALES 

1m! BERA DEL PERU S.A~ 
(_lada a Paul ... , ...... 80ft Ala Dlnam':rca 1 

INDUSTRIA PERUANA CON EXPERIENCIA MUNDIAL 
AVENIDA MATERIALES 2915 TELEFONO: 322490 

CASILLA POSTAL 6220 LIMA-PERU 
TELEX. 3540121· CABLES BERAPERU 

restos de barcos hundidos, está la del 
carguero inglés Thistlegorm, hundido 
en el Mar Rojo durante un ataque 
aéreo en 1941. A 103 pies de profun­
didad, erguida en la cubierta del puen­
te de mando, cubierta de corales y ro­
deada de peces azules, parece salida de 
un cuadro de ChagaIl, haciendo pensar, 
por su fantático aspecto, en los versos 
de Shakespeare: "todo sufre en el mar 
variado cambio, transformándose en 
algo bello y extraño". 

iCampanas! Pequeñas y grandes 
crunpanas de barcos mercantes o de 
guerra, compañeras de guardias solita­
rias que sonásteis angustiosas en la nie­
bla; cama panas alegres en los puertos 
de arribada, solitarias campanas de bar­
cos perdidos que os mostráis orgullosas 
en astilleros, cuarteles y museos. Nos­
tálgicas campanas que, cubiertas de co­
ral o hundidas en la arena, permanecéis 
silenciosas en el fondo de los mares. 
Donde quiera que estéis, vosotras_ ha­
béis sido el alma de los barcos, trabajo 
y descanso, medida del tiempo y lla­
mada al deber ... 
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