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MISCELANEA

CANMPANAS
en el mar |

por: Francisco Pérez de la Riva

{de 1a revista “Mar y Pesca’, Cuba)

I No sabemos en qué fecha ni qué
 pais fue el primero en dotar de
campanas a sus barcos. El Comandante
Cambell, en su libro sobre Costumbres
Navales, afirma que el uso de las cam-
panas en los buques se remonta al siglo
X111, aun cuando no cita lafuente que
le sirvio de base a su afirmacibén ni no-

sotros la hemos podido encontrar. Las |

. Leyes de Partida de Alfonso X, El Sa-
_bio, que corresponden a este siglo, no
las mencionan. al referirse a navios de
guerra o mercantes “‘e en que manera

_ deven ser aparejados por los Maestros |

dellos,
Maestro de la Nave”, (SIC) pese a que
la. Quinta Partida, en su titulo IX, ley

€ que cosas deva preveer el

I, establece una minuciosa relacion de |

utiles v enseres que comprende desde
velas y entenas hasta anclas y remos.

Schmidt, que se firmaba en latin
Faber, nos ha dejado escrita, a fines

del sigto XV, la relacion de su viaje por |

mar en peregrinacion a la Tierra Santa,
contando, entre otras cosas, que a la
caida de la tarde se cantaba el Ave
Maria después del toque de trompétas

con el que se anunciaba ¢l curfew, or-
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Segin el libro “Las Artes de la
Mar”, este es el modelo tipico de
la pequefia campana que se colo-
caba a popa y en la que el timone}
daba las horas.

den que disponia extinguir los fogones
y velas a bordo por temor a los incen-
dios, sin mencionar el uso o presencia
de camapas en la nave, no refiriéndose
tampoco a ellas las ordenanzas dadas
en 1430 por el Almirante de Castilla
para las galeras que componian la ar-
mada a su mando, expresando que los
avisos y sefiaf¥s se diesen con linternas
o toques de trompeta.

Eliot Morrison, en su Vida de Cris-
tobal Colon, afirma no haber encontra-
do referencia a campanas en. los bu-
ques en ninguno de los Diarios de Na-
vegacion que consultd, ni las menciona
Eugenio de Salazar en la relacién que

_hace de la vida diaria en un navio del
siglo XVI al referir el viaje que hizo
desde Espafia a Santo Domingo en

siglos anteriores, y en gran parte del
XVII, las horas-por las que se regia la
marcha de una nave y sus cambios de
guardia se median por las vueltas que
se daba a una ampolleta o reloj de are-
na que llevaban las naves antes de per-
feccionarse los crondmetros y adn al-
gin tiemipo después, regulandose la
arena que contenian, de tal modo que

tardase / media hora en pasar de un

"buena guardia”

1573. Tanto en esta época como en |

recipiente -al otro, llamando a-este pa- -
sar de la arena, en términos de nautica
antigua, moler,.

El cuidado de la ampolieta, coloca-
da proxima al timén, estaba a cargo de
pajes de escoba que, al hacerlo, ento-
naban ciertas estrofas-desde el alcizar
de popa para dar a conocer al capitin
o al maestro, piloto y marinerfa, que
habia desempefiado ya su cometido.
Segin Salazar, el dia comenzaba en el
mar, cuando el paje de guardia, al vol-
tear la mapolleta por primera vez, en-’
tonaba una larga estrofa. Cada media
hora, y al voltear la ampolleta, el paje
de turno lo anunciaba cantando: “Una
va pasada y en dos niuele/Mds molerd
si mi Dios querrd/Cuenta y pasa que
buen viaje  faza”, sumando las vueltas
que iba dando en la siguiente forma:
“Dos es pasada y en tres muele”, a lo
que agregaba el resto del estribillo y
asi sucesivamente hasta haber dado
ocho vueltas a la ampolleta, pasadas las
cuales comenzaba de nuevo a contar.

. Cada ocho vueltas de la ampolleta, es

decir, cada cuatro horas, se cambiaba
la guardija, anunciando el paje de turno
la séptima vuelta dada a la ampolleta
con el fin de alertar, a.quien corres-
pondiera tomar la proxima guardia en
la siguiente forma: “Buena es la que

- vaj/mejor es la que viene/Siete es pasa-

da y en ocho muele/mis molerd si mi
Dios querra/Cuenta y pasa que buen
viaje faza”.

Tan pronto terminaba de pasar la
arena la octava vez, es decir, media ho-
ra mis tarde, el paje, al voltear la am-
polleta, pregonaba: “El cuarto, al
cuarto en buena hora de la guardia del

- sefior piloto, jque ya es hora, leva, le-

va, leva! 7, con.lo que significaba que
habian transcurrido las cuatro horas de
la guardia y que el piloto y-la armeria .
que debian asumir la sigujente tenfan
que situarsé en los puentes de babor y
a estirbor de la parte que a cada-quien-
correspondia; estar en su sitio el que

-debia relevar al piloto, que ya era ho-

ra, todo; répido, rdpido, rdpido, termi-
nando, como despedida y advertencia,
con lo siguiente: “Ha, de proa, alerta,
; a lo que el vigia en las
cofas debia contestar como sefial de
que habia escuchado y se hallaba des-
pierto, llenando estos cantos e invoca-
ciones las funciones gue posterior-
mente se realizaba con toques de cam-
pana. - '

La primera referencia que hemos
II encontrado sobre el uso de cam-
panas en las naves, es una. referencia
que aparece en la Coleceion de Docu-



‘mentos Inedltos‘
“¢idn de Torres de Mendaoza, publicaduy {
‘por la Academla de Hlstona de Espa
Smal

0s1b]e qﬂe las naves espa-no]as
al menos Jas de la flota”y 1a armadi,
“Névasen campanas con posterjoridad a -
111552, fecha ‘en que se obligd a'éstas a-
“[levar.s apellan ‘que, tuviese’ a‘su cargo .
a ‘cHistiand® de’ la-'r]pulacm‘n” y.
que 65105 solici asen ‘glie. se colocasen
campanas 611 las-naves pard llenar mé-
“’jot sus fanciories'y qué; Una vez colo- .
“cadas én"el castillo de popa, se autori- |
“zase A Ios _pajes de, guardia-; a tocarlas |

mandose por el’ sitio en que-se coloca-
fon, campanas de ampolleta, como 2.
ilamé campana de curfew a la que ‘por.
un toque especial anunciaba esta or-
den, gue se obligd a cumplir en las na-
ves de 1z armada y flotas de Indias en
1674, .anuncidndose con ta ya conoci-

“ da- como campana de amipolleta, sin |

' ex.luu- 1la posibilidad- de:que, al menes_
.en-las de 14 armada, se continuase dan-
: do al toque-de trompetas.

L4 ¢ostumbre de anunciar las horas ]
y cambios de guard:a en las naves con

_cantos de cardcter religioso no fug pri-

“vativa de paisés catolicos. La Réforma

de Indids en 13 Colec- |

" sias y- ‘oratorics, Entre las

‘vios del siglo X VI, que sepamios hastd
el presente, solo clos han side rescata- |
~das -del mar. En primér térrhifio; una |
“antes d entonar rezos y, pregones la- §

fily) mtento carmbiar las costumbres en
“los, barcas, ni pretendid desplazar de

_ellos los sentimientos religiosos ante -

constantes peligros en acecho.
La arqueologia: subacuitica, apenas

1mcaada o nos. ha permlhdo ain co |
nocer sufi cientes .campanas .‘del. snglo*-':i
| XV, las'que. por déemds-no€s proba- .
ble. que en €sa época se ‘diferenciasen

de las. chinpanas pequenas dé das ]gle~
Camparias
que ‘posibleménte pertenemeron a mia-

qué ﬁgura en lalista'de objetos extiai-:
‘dos entre 18707y 1871 porla Empresa
‘Majon de urio de los galeones hundidos:.
en Ia habja de Vigo en 1702; y otra
recientemente rescatada por K1p Wag-
_ner y.su equipo de los restos.de unode
los. galeanes de-la Flota de.Ja-Nueva °
Espafia, hundida por un huracdn en las
costas de la Florida en1715. Elhecho
" de haberse encontrado ambas entre Jos
restos de galeones espafioles que perte-

necian a'la Carrera de Indias pemmite la
presuncion, . mieniras posteriores ha-
llazgos no. demuestren lo contrario,

_que fueron riaves de Espafia Jas prime-.
TS en utlhzarlas Robustee esta te:ns Ll

o .g"}al

hecho de que ai ponerse a flote en .’
1961 1os Testos del galedn sueco Wasa,
construido en 1628 v que naufragd ese
mismo afio en la bahia de Estocolmo
al realizar su primera salida, no se ha
encontrado en elintesor de Su casco,
‘i en sus inmediaciones, campana algu-
na entre los 20. 000 objetos extraidos,
snendo de suponer que ese galedn, la-
: mado ‘a set; por su esmerada construc-
Gidny la riqueza de su ornamentacion,
orgullo” de: 14 Marina sueca, estuviese -
provisto de cuanto en aquellos tiempos

fuese.de-uso COftiente en una nave. .
nu -juicio no resulta argu-
no en contratio el hecho de que, al
tonstruifse en-1957 en los astilleros.de
- Birxham una rephca a tamaflo original
- de] Mayflower; navio inglés de la pri-
. Imera mitad del sigto XVIL se le dotase
" de Una-campana. Construido con el fin
de reproducn el viaje que-en 1620 rea-
lizaron un gfupo de petregrinos protes-
tantes desterrados a: ‘las colonias ingle-
 sas-del” Nuevo Mundo, se coloco en el
misma, af pie del palo mayor, un pe-

quefio campanano de madera con una-
campand donada por los vecinos de
Birxham, que habia sido” fundida- en
11683 ‘por Miles Gray. No hemos halla-
do constancia de que ¢l Mayflower ori-
llevase campana para uso perma-

a“como; estuvo aparejado Y. abastecudo .
flpara aguel. viaje-que {0 harfa pasar-ala
“historia. De- propmedad “particular, ya
“€ra-una faveé-vieja: cuando fue fletada -
r 1o peregnno?para suviaje, siendo

o]vndada porsu contemporaneos'poco
’ despues de sl aregreso 'y, seguramente

vendida’ pafa ‘Ser desguazada va que
ninguna referencm 3¢ viielve d encontar
3obre ‘él'en RBg]Stl’DS ¥ Archivos mgle-

Ses.-Ocho afios después de que los pe-~
iegrinos del -Mayflower” abandonaran
Tas costas de Inglaterra, fue donada por.
“los vécinos de: Birxham y colocada en

i pequefio, campanano ‘de mmadera-al’

ple .del“palo mayor, no siendo éste el

inico. anacronismo “del Mayﬂower IL
III Es en el siglo XVIIl ¢uandd co-

mienza & generahzarse ¢l uso de
las campanas en los barcos. Un cambio
radical en las construcciones navales,
que trae - como “consicuencia un au-

‘mento de tonelaje arboladuras y- vela-

men, con su consiguiente aumento en
las tnpulacmnes imponen, para coor-

dinar un mayor nimero de labores a

realizar y guardias ‘a Henar, el uso de

las campanas. A partir de la mitad de
dlC]‘lO siglo cormenzaﬂ a fundirse cam-

“Dibujo, de la campana (v si montante) del

_"Victory”, buque- ms:gn;a de] Almirante
" Nelsor. .

o

s (‘p'
"h-l



panas destinadas a los-barcos, especial-
mente para Jos de guerra, disminw
yéndose el tamafio de éstas con el fin

de-que ofrecieran menos superﬁc1e al ¥

impacto de las balas y ocasionasen me- |

nos dafto en caso de caida, comenzan-
do sfinales del siglo a llevar algunas el
nombre del navio al que iban destina-
das. °

lo més cerca posible de la ampolleta o

Se colocaron en el alcdzar de popa, .

2 la vista- de la misma, con el fin'de |

sincronizar sus toques con el paso de la
atena. Para darles mayor estabilidad se
colocaron en pequefios campanarios de

madera, fijindolas en los mismos y su- .

]etandose su badajo en forma tal que
no la hiciesen sonar los bandazos de la
. nave en mal tiempo, sustituyéndose a

fines de siglo la mayor parte de estos |

campanarios por abrazaderas, general-
mente en forma de liras y entre cuyos
brazos quedaba fija la campana. Su to-
gue siguid ajustdndose a las vueltas que
daba la ampolleta cada media hora,
sustituyendo sus toques los pregones
.de los pajes de escoba. Al terminar ca-
da hora, se hacian sonar rdpidamente
dos campanadas separadas por una
pausa, repitiéndose los toques separa-
dos por pausas- tantas veces como mte-
dias horas hubiesen pasado hasta com-
pletar las ocho medias horas, cuyo to-
que se anunciaria por dos campanadas,
pausa,. dos campanadas, pausa, dos
campanadas, pausa,-dos campanadas y
pausa,  con las cuales terminarian las
cuatro horas de guardia. -

Al multiplicarse en los barcos los
servicios de vigilancia y las maniobras

- de aparejos y- gavias, €l uso de campa-
nas terminé por normar la vida en el
mar, aumentando el nimero de ellas a
bordo y anunciando sus tegues no sdlo
los tradicionales relevos de los servicios
de vigilancia en puentes y cofas y los
cambios de puardia al timén, sino to-

_das las.funciones y labores que se lle-
vaban a cabo en un navio, asi como la
hora en que su dotacidn ‘debia levan-
tarse, aquella en que debia quedar re-
cogxdas y colocadas en sus enjarretados
las hamacas, la de descanso, de almuer-
Z0 y cena, 1a de repasar velas y-baldear
cubiertas y la de recogerse por las no-
ches. = -

La duracién de las guardlas no vario
con el paso de los siglos ni con la trans-
formacion de los barcos, mantenién-
dose para todo elio, en general, las tra-
dicionales cuatro horas.

IV La primera referencia innegabie
que hemos encontrado sobre cam-
panas fundldas, especialmente para su
uso en las naves, es la de la campana
que pertenecid al navio Saint—Geran,
que se hizo famoso porque en su niu-
fragio, ocurrido el 17 de agosto de

1744, Bemnardin~de Saint—Pierre hizo
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S

-

morir en €1 a la heroina de su novela

Pablo y Virginia. La campana fue en-
contrada en los arrecifes de coral
proximos ala isla-de Mauricio, antes
L'lle de France, por ¢l pescador sub-
marino Ben]amm Ramhul. La campa-
na pesd -150 libras, con la inscripcidn
Compagnie - des Indes {Compafiia de

Indias) v una cruz de San Luis, habien-

do sido fotografiadd a color en su le-
cho' de coral por Amaud Rosnay e
identificada como perteneciente al
Saint—Geran. Por la “inscripcién que
lleva esta- campana puede deducirse
que Ya Compafiia de Indias las manda-
ba a fundir para tenerlas en existencia
en sus astilleros y colocarlas en las na-
ves que construia o adquiria.

Es probable que por esos tiempos
los armadores y- duefios de barcos par-
ticulares no mandasen a fundir las
campanas de sus barcos, sino que las

~ comaprasen del tamafio y precio que les

conviniese en las fundiciones de cam-
panas de iglesia; o las adquiriesen en
ventas aisladas cuando la ocasidn .se
presentaba.

Uno de estos casos pudo ser- la cam-
pana de fabricacion francesa encontra-
ba en el pecio de una nave del siglo
XVIII en el Surgidero de Guarda la Va-
ca, en la costa norte de Cuba. Esta
campana pesa, aproximadamente, 30
libras y- tiene al frente, en relieve, una
cruz sobre tres escalones entre las le-
tras P—A y, en la parte opuesta, tres
flores de lis sobrefa fecha 1734 Jievan-

P
g

Pequefia ‘campana que s colocaba junto al
timon.,

i do sobre el anillo superior nueve flores

de lis espaciadas; también junto 2 ella
se encontraron restos de porcelana '
francesa del siglo XVIII,

Desde la segunda mitad de dicho si-
glo, al aumentar los viajes trasatlinti-
cos y- con ellos el niimero de pasajeros,
los toques ‘de campana se impusieron a
ellos, alin cuando muchas naves peque-
fias no las llevaban. Janet Schaw, que
realizd un viaje desde Escocia a las A
tillas y-a Carolina del Norte entre 1774
y 1776, no las menciona en su Diario
al relatar minuciosamente la vida a.
bordo del paquebote Jamaica, de 80
toneladas y construido en 1772 ni en
el bergantin Rebeca, de 50 toneladas y:
construido en 1764. Quince afios mids
tarde, Chateaubriand, en el viaje que

.; hizo a los Estados Unidos de Norte-

américa en 1791, en el bergantin
Saint—Pierre, de 160 toneladas, al refe-
rirse -a ellas y a su participacion en la
vida de a.bordo, dice: “La campana
intermumpia .nuestras conversaciones,
reglamentaba los cuartos, la hora de
vestirsé,:la de pasar revista-y la de las
conndas i
V Los navios de linea ingleses de .
fines del siglo XVIII llevaban dos
carnpanas: una a popa, que anunciaba
los cambios de guardia al timén, vy otra
a proa para [os relevos de las guardias o
. cualquier ofro servicio de a bordo.
También servian las campanas, aparte
de sus usos normales, para sefialar la
hora de los castigos: desdc Ia condena
de azotes hasta-1a de muerte por ahor-
camiento, llevada a cabo ésta, general-
mente, co]gando al reo de la verga del
trinquete. Herman Melville, en su libro
Billy Budd, gaviero, nos hace und des-
cripcion de la ejecucion de su ‘héroe,
ocurrida en 1797 después del Gran
Motin del Nore.

No siempre las campanas de los na-
vios de guerra ingleses convocaban con
toques especiales a tan tristes-espec-
taculos, anunciando también ratos de
alegria a bordo, como era Ja ceremonia
del Grog, establecida desde la primera
mitad del siglo XVIII. El grog era una
mezcla de aguardients o ron mezclado
con agua y azicar, con el que el Rey
de Inglaterra obsequiaba a los marinos
de sus barcos. La ceremonia comen-
zaba al sonar las seis campanadas de la
guardia de las 11:30. -

* Sepin Basil Lubbock, esta-costum-
bre se extendid a los barcos de empre-
sas privadas cuando se inicid la época
de los grandes veleros que cubrian la
carrera del té y al lana, doblando el

Cabo de Hornos exn sus viajes a- Aus-



tralia y China, trasfiriéndose en ellos Ia -
hora para cuando sonaban las ocho
campanadas dé las 8:30 p.m., reunién-
dose en la cdmara alta pasajeros y ofi-
ciales de la tropa para tomar parte en
la hora mds importante del dia: la del
grog. -

i

Entre las campanas de los barcos
VI Tescatados al mar ocupa el primer
lugar, por haberse convertido en la mds
conocida, la del Lutine, fragata de 900
tone]adas que naufrago la noche del 9
“al 10 de octubre de 1799 al rendir via-
Jje de Yarmouth-a Hamburgo, llevando
un cargamento de barras de oro. Des-

pués de varios intentos infructuosos a:

través de los afios para recuperar su va-
lioso -cargamento, no fue hasta 1859
que el Lioyd de Londres, asociacién de

aseguradores maritimos, logrd sacar so-- .

lamente su -campana. Colocada en su

oficina de Seguros Maritimos, en Lon-

dres, en su soporte original, fue su des- ]
tino convocar a los miembros de la fir-

ma y Hamar para dar a conocer noti-

cias relacionadas con el trifico y la
contratacidon maritima. Reliquia y

simbolo, hoy constituye un verdadero °
.monumento a las campanas de los bar- |
cos. Relevada de las funciones a-que se |

la destind a- consecuencia-de los ade-

lantos en los medios le comunicacion,
se la hizo sonar el 1 e julio de 1938
para anunciar tmalr ente que, 139

afios después de la pérdida del Lutine,

asegurado en el Lloyd, éste’habia al fin

recuperado la primera barra -de oro de
‘Su cargamento.
A partir de entonces la campana del

Lutine sirvi¢ para anunciar. aconteci- |
mientos en el gmndo maritimooenel { Aegide. et Paulme de la firma Demante
politico, comd o fueron el hundimien- |
to del Hood.y del Bismarck, lallegada |
a Fayal del vapor Bestik, que se dio |

por perdido en 1947, y en 1957, al |

conocerse la pérdida del Palmir, Gltimo

- de los grandes veleros del Cabo de Hor-

nos que adin continuaba navegando,

etc. Por otra parte, entre las campanas -

conservadas. como -reliquias histdricas
en sus propios barcos, convertidos
ahora en museos navales, figura la del
Victory, buque insignia del almirante
Nelson y en el cual éste perdio la vida
en Trafalgar, de la que quedd solo una
parte al ser alcanzada por una bala du-
rante el combate y que hoy se exhibe
en el Museo de dicho buque. En los
Estados Unidos se -conserva, en Bos-
ton, restaurada y convertida en Museo
Naval la fragata Constitution, famosa
en la historia naval norteamericana con

su -campana original. Noruega conser- | 1

va, restaurada y convertida.en Museo
de las expediciones polares, en edificio
especialmente construido para alojarla,
la fragita Fram con su-campana origi-
nal. Esta fragata fue disefiada especial-
mente para la expedicion que llevo al
Polo Norte a Nansen en 1893, siendo

La campana del “Mayflower”, navio inglés
que en la primera mitad del siglo XVII reali-
z0 una travesia desde Inglaterra al Nuevo
l\iundo.

utilizada posteriormente en la expedi-

cion polar de-Sverdrup, en 1898, vy fi-
nalmente en la de Amundsen, que lle-
g6 al Polo Suren 1911. De la época de
los ‘Clipper de la marina mercante, In-

glaterra conserva, convertido en Museo

de la Carrera.del T¢, el Cutty Sark, con
su campana en su emplazamiento origi-
nal, delante de la biticora y frente al
timén en su soporte primitivo, forma-
do por unalira de bronce. : -
Otras campanas se salvaron dé ser
vendidas por el valor de su metal y pa-

saron a poder de capitanes que manda-

ron los buques a-que pertenecian. Uno
de estos casos fue las que conservé én

La Habana el capitin Stapleton, quien

guardd y cuidd en su casa, entre cua-
dros y grabados de fragatas dos cam-
panas de barcos en que sirvié County

of New York. A la muerte de dicho.

capitdn, su -viuda, asociados Country
of New York. A la muerte de dicho
capitin,. su viuda, asociados y amigos,

dotaron en su ‘memoria la torre de la.

Catedral Episcopal de La Habana. co-

locando en ella las campanas de este:

oficial. Recientemente, en la costa nor-
te de Cuba, frente 2 Boca de Jaruco,
un grupo de pescadores subarinos
Tescatd una campana de bronce fundi-
"da en Dordrechet, Holanda, en 1856,
que pertenecio, segin su inscripcién, al

et Co.
Qué tipo de nave seria ésta y cusl
su destino es un secreto que hasta aho-

Campana construida en 1854 y que pertene-
ciera a una de las naves comandadas_por el
famoso Capitan.C.H. Stapleton.
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ra no ha revelado el mar. . . Conserva-
da en el Instituto de Oceanografia, tal
vez futuras exploraciones en el sitio
donde fue encontrada nos permitan
conocer el barco a que pertenecid y
cudl fue su fin real.
VII Hoy pasados los tiempos de velas
y barcos de madera y desaprecidas
y olvidadas las viejas ampolletas, las
campanas contindan en los barcos
prestando los mismos servicios que
hace siglos. Tranformada la navegacion
por 10s adelantos de la mecinica y la
electricidad, y perdida la importancia
del alcazar de popa al trasladarse hacia
proa el mando y gobierno de los
‘buques, pasaron con él a proa,
situindose proximas al puente de
mando y vecinas a sus viejas compafie-
ras, la bitdcora y la rueda del timén.
Nuevos servicios requirieron mis
campanas y nuevos toques, variando su
tamafio seglin el barco y el servicio que
prestan. Sus toques se simplificaron,
no picando las horas en medias, sino
dando un solo toque cada hora, divi-
diéndose las guardias de timon en dos
medias guardias de a dos horas cada
una, anunciandose el cambio al timo-
nel de retén con dos togues seguidos, y
usindose toques convencionales para
avisar al oficial de guardia, al contra-
maestre, a lu guardia de serviola, ete.,

PRI i -

L.a campana de la izquierda fue recientemente recuperada del fondo del mar en Boca

de Jaruco, en la costa norte de Cuba.

desapareciendo las ocho campanadas
de las guardias en los viejos veleros.
Ademis de la campana que anuncia las
gurdias, hoy emplean los barcos otra
mds pequefia, pero no de menor im-
portancia, llamada campana de servio-
la, que se toca por el emargado de
pestar esta guardia en las operaciones
de anclaje. Situada en cubierta y proxi-

SUS PROBLEMAS DE PROTECCION (CATODICA ) ANTICORROSIVA

EN TANQUES METALICOS INSTALACIONES MARINAS
BUQUES 0 EN SU BOLICHERA

1A soLucion: Anodoside ZincB E RA

s
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ma a la cadena del ancla, se la hace
sonar con un toque cada vez que pasa
uno de los grilletes de la misma, colo-
cadas cada quince brazas, lo que per-
mite al capitin conocer desde el puen-
te de mando, por el nimero de toques,
la profundidad del sitio en que se fon-
dea. '
Consideradas las campanas por los
marinos como la mejor representacion
de sus barcos, siempre fueron y son
objeto de la mas esmerada atencion.

aln en 'su sitio, inmoviles y silen-
ciosas en el fondo de los mares, entre
restos de barcos hundidos, esti la del
carguero inglés Thistlegorm, hundido
en ¢l Mar Rojo durante un ataque
aéreo en 1941. A 103 pies de profun-
didad, erguida en la cubierta del puen-
te de mando, cubierta de corales y ro-
deada de peces azules, parece salida de
un cuadro de Chagall, haciendo pensar,
por su fantitico aspecto, en los versos
de Shakespeare: “todo sufre en el mar
variado cambio, transformdndose en
algo bello y extrafio”. .

jCampanas! Pequefias y grandes
campanas de barcos mercantes o de
guerra, compaiieras de guardias solita-
rias que sondsteis angustiosas en la nie-
bla; camapanas alegres en los puertos
de arribada, solitarias campanas de bar-
cos perdides que 0s mostrais orgullosas
en astilleros, cuarteles y museos. Nos-
talgicas campanas que, cubiertas de co-
ral o hundidas en la arena, permanecéis
silenciosas en el fondo de los mares.
Donde quiera que estéis, vosotras. ha-
béis sido el alma de los barcos, trabajo
y descanso, medida del tiempo y lla-
mada al deber. ..

VIII De las campanas que permanecen
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